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Romania
15 de gener de 1981

[15 de gener de 1981]

“La Republica Socialista de Romania
declara que no es considera obligada per
les disposicions de l'article 17, apartat 2,
del Conveni sobre la proteccio fisica de
les materies nuclears, segons les quals
tota controversia relativa a la interpreta-
ci6 o l'aplicacié del Conveni que no pu-
gui solucionar-se mitjancant la
negociacié o per qualsevol altra via
pacifica d’arranjament de controversies,
a peticié de qualsevol part en la contro-
versia, se sotmet a arbitratge o es remet a
la decisio de la Cort Internacional de
Justicia.”

“El Govern de la Republica Socialista
de Romania considera que aquestes con-
troversies només poden sotmetre’s a ar-
bitratge o a la Cort Internacional de
Justicia amb el consentiment de totes les
parts en la controversia en cada cas.”

“En signar el Conveni sobre la protec-
cio fisica de les materies nuclears, la
Republica Socialista de Romania declara
que, en la seva interpretacio, les disposi-
cions de larticle 18, apartat 4, es refe-
reixen exclusivament a organitzacions a
queé els estats membres hagin transferit
competencia per negociar, signar i apli-
car acords internacionals en nom seu i
per exercir els drets i complir les respon-
sabilitats vinculades per aquests acords,
incloent-hi el dret de vot.”

(Original en frances; traduccio feta per
la Secretaria)

Federacio de Riissia
22 de maig de 1980

[22 de maig de 1980]

“La Unié de Republiques Socialistes
Sovietiques no es considera obligada per
les disposicions de l'article 17, apartat 2,
del Conveni, segons les quals tota con-
troversia relativa a la interpretacié o
l'aplicacio del Conveni sera sotmesa a ar-
bitratge o remesa a la Cort Internacional
de Justicia a peticié de qualsevol part en
la dita controversia.

(Original en rus; traduccio feta per la
Secretaria)

Sud-africa, Republica de
18 de maig de 1981

[18 de maig de 1981]

“De conformitat amb larticle 17, apar-
tat 3, la Republica de Sud-africa declara
que no es considera obligada pels proce-

diments d’arranjament de controversies
establerts a I'apartat 2 de l'article 17.”

(Original en angles)
Turquia, Republica de
23 d’agost de 1983

[23 d’agost de 1983]

“Turquia, de conformitat amb l'article
17, apartat 3, del Conveni, no es conside-
ra obligada per l'article 17, apartat 2, del
Conveni.”

(Original en angles)

|
Declaracio
formulada pel Principat
d’Andorra, en el moment
de I’adhesi6 al Conveni
sobre la proteccio fisica de
les mateéries nuclears, fet a
Viena el 26 d’octubre de
1979

“El Principat d’Andorra designa el Mi-
nisteri competent en matéria de Trans-
port i Energia com a autoritat central i

punt de contacte del Conveni sobre la
protecci6 fisica de les materies nuclears.”

I
Proposta

d’aprovaci6 de I'adhesi6 al
Conveni relatiu a les
infraccions i a d’altres
actes comesos a bord
d’aeronaus, fet a Toquio el
14 de setembre de 1963

Ates que el Consell General en la seva

sessio del dia 15 de desembre del 2005
ha aprovat la segiient:

Proposta d’aprovacié de l'adhesio al
Conveni relatiu a les infraccions i a d’al-

tres actes comesos a bord d’aeronaus, fet
a Toquio el 14 de setembre de 1963

Tenint en compte que en els darrers
anys la comunitat internacional ha pres
consciencia de 'amenaca que represen-
ta per a la seguretat mundial el fenomen
del terrorisme internacional, 'Organitza-
ci6 de les Nacions Unides i alguns dels
seus organismes especialitzats han anat
elaborant un seguit de convenis interna-
cionals que tenen com a objectiu la lluita
contra manifestacions especifiques del
fenomen terrorista.

Arran dels atemptats terroristes que es
produiren I'11 de setembre del 2001, el
Consell de Seguretat de les Nacions Uni-
des va adoptar, el 29 de setembre del
2001, la Resolucié 1373 (2001). Aquesta
Resolucio insta els estats membres a coo-
perar entre ells i a adoptar els convenis i
els protocols internacionals relatius al
terrorisme.

En aquest sentit, les Nacions Unides
van establir una llista en qué s’enumera-
ven 12 convenis internacionals, entre els
quals es troba el Conveni relatiu a les in-
fraccions i a d’altres actes comesos a
bord d’aeronaus, fet a Toquio el 14 de
setembre de 1963. Aquest Conveni va ser
adoptat per I'Organitzacié de I’Aviacio
Civil Internacional, de la qual Andorra és
estat membre des del 25 de febrer del
2001. En particular, ha estat el primer
Conveni elaborat al si del sistema de les
Nacions Unides en la seva lluita contra el
terrorisme internacional.

En la seva part substantiva, el Conveni
es refereix a la realitzacié d’actes que, si-
guin o no considerats com a delictes, pu-
guin posar o posin en perill la seguretat
d’'una aeronau o de les persones o béns
que hi viatgen, aixi com d’aquells actes
que alterin el bon ordre i la disciplina a
bord de I'aeronau. En ambdds casos, a
efectes del Conveni, els actes esmentats
només son rellevants si es cometen en
vol o quan l'aeronau sobrevoli la su-
perficie d’alta mar o d’una regié que no
forma part del territori de cap estat.

Una part important de larticulat del
Conveni es concentra en les competen-
cies del comandant de I'aeronau per ga-
rantir la seguretat de l'aeronau, de les
persones o dels béns que hi ha a bord; o
per mantenir 'ordre i la disciplina a bord
i per permetre el lliurament de la perso-
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na que ha comes o ha estat a punt de co-
metre una infraccié a bord de 'aeronau a
les autoritats competents.

Adherint-se a aquest Conveni, Andor-
ra se suma a més de 179 paisos membres
de les Nacions Unides que ja en son part,
fa pales el seu compromis en la lluita
contra els atacs contra la seguretat de I'a-
viacié civil internacional, de la qual els
andorrans cada cop gaudeixen més en
els seus viatges a l'estranger.

Malgrat que Andorra no tingui cap ae-
roport en el seu territori ni disposi d’a-
vions comercials, el contingut del
Conveni li és rellevant en ser aplicable a
tot estat on es refugii 'autor eventual d'un
atemptat contra la seguretat acria, o bé si
el delicte es comet a bord d’'una aeronau
arrendada a una persona que tingui en
aquest estat la seva oficina principal o la
seva residéncia permanent.

Per aquest motiu, en el moment de
ladhesio d’Andorra al Conveni s’hi in-
clou una declaracio relativa a la situacio
particular andorrana, en els termes que
s’assenyalen a continuacio:

“En el moment d’adherir-se a aquest
Conveni, Andorra, tot i disposar d’heli-
ports i d’helisuperficies, no compta amb
aeroports o aerodroms en el seu territori
ni amb cap aeronau matriculada en els
seus registres.”

Tenint en compte I'exposat s'aprova:

L'adhesié del Principat d’Andorra al
Conveni relatiu a les infraccions i a d’al-
tres actes comesos a bord d’aeronaus, fet
a Toquio el 14 de setembre de 1963.

El Ministeri d’Afers Exteriors, Cultura i
Cooperacié donara a coneixer la data de
I'entrada en vigor per a Andorra d’aquest
Conveni.

Casa de la Vall, 15 de desembre del
2005

Joan Gabriel i Estany
Sindic General

Nosaltres els coprinceps la sancionem
i promulguem i n’ordenem la publicacié
en el Butlleti Oficial del Principat d’An-
dorra.

Joan Enric Vives Sicilia Jacques Chirac

Bisbe d’'Urgell President de la
Repiblica Francesa
Coprincep d’Andorra Coprincep d’Andorra

|
Conveni

relatiu a les infraccions i a
d’altres actes comesos a
bord d’aeronaus signat a
Toquio el 14 de setembre
de 1963 (Conveni de
Toquio)

Els estats part en aquest Conveni,

Han convingut el segiient:

I
Titol I. Camp d’aplicacio
del Conveni

Article 1
1. Aquest Conveni s’aplica respecte
de:

a) Les infraccions a les lleis penals;

b) Els actes que, tant si constitueixen
un delicte com si no, poden posar en
perill o posen en perill la seguretat de
l'aeronau, de les persones o dels béns
que hi ha a bord, o que comprometen
l'ordre i la disciplina a bord.

2. Amb reserva de les disposicions del
titol IIT, aquest Conveni s’aplica als delic-
tes o als actes comesos per una persona
a bord d’una aeronau matriculada en un
estat contractant mentre aquesta nau es
troba en vol o sobrevola la superficie
d’alta mar o d’'una regié que no forma
part del territori de cap estat.

3. Als efectes d’aquest Conveni, una
aeronau es considera que esta en vol des
del moment en qué s’'empra la forca mo-
triu per a 'envol fins al moment en que
finalitza l'aterratge.

4. Aquest Conveni no s’aplica a les ae-
ronaus emprades en serveis militars,
duaners o de policia.

Article 2

Sense perjudici de les disposicions de
larticle 4, i llevat que la seguretat de I'ae-
ronau, de les persones o dels béns que hi
ha a bord aixi ho requereixin, cap dispo-
sicié d’aquest Conveni no pot interpre-
tar-se que autoritza O requereix una
accié quant a infraccions a les lleis pe-
nals que siguin de caracter politic o esti-

guin basades en la discriminacio racial o
religiosa.

|
Titol II. Competéncia

Article 3

1. L’estat de matriculacié de I'aeronau
és competent per coneixer dels delictes i
dels actes comesos a bord.

2. Tot estat contractant pren les mesu-
res que siguin necessaries per establir la
seva competeéncia, en qualitat d’estat de
matriculacié per coneixer dels delictes
comesos a bord d’aeronaus inscrites en
el seu registre de matriculacions.

3. Aquest Conveni no exclou I'exercici
d’'una competéncia penal exercida de
conformitat amb el dret nacional.

Article 4

Un estat contractant que no sigui l'es-
tat de matriculacié no pot interferir en
una aeronau en vol per exercir la seva
competencia penal respecte d’una in-
fraccio comesa a bord, a excepci6 dels
casos seguients:

a) la infraccio té efecte sobre el territori
d’aquest estat;

b) la infraccié ha estat comesa per o
contra un nacional d’aquest estat o
una persona que hi té la residencia
permanent;

©) la infracci6 compromet la seguretat
d’aquest estat;

d) la infraccié consisteix en una viola-
ci6 de les normes o els reglaments re-
latius al vol o a la maniobra de les
aeronaus vigents en aquest estat;

e) I'exercici d’aquesta competencia és
necessari per garantir el compliment
d’una obligacié d’aquest estat en virtut
d’un acord internacional multilateral.

Titol III. Poders del
comandant de 'aeronau

Article 5

1. Les disposicions d’aquest titol no
s'apliquen als delictes i als actes comesos
o a punt de ser comesos per una persona
a bord d’'una aeronau en vol, ja sigui en
I'espai aeri de l'estat de matriculacio, ja



248 Butlleti Oficial del Principat d’Andorra

Num. 5 - any 18 - 18.1.2006

sigui sobre l'alta mar o una regié que no
forma part del territori de cap estat, llevat
que el darrer punt d’envol o el proper
punt d’aterratge es trobi en el territori
d’un estat diferent del de matriculacio, o
si ’aeronau vola posteriorment dins I'es-
pai aeri d’'un estat diferent del de matri-
culacié amb aquesta persona encara a
bord.

2. Als efectes d’aquest titol i malgrat les
disposicions de larticle 1, apartat 3, es
considera que una aeronau esta en vol
des del moment en qué, un cop acabat
Pembarcament, s’han tancat totes les
portes exteriors fins al moment en qué
una d’aquestes portes s’'obre per al de-
sembarcament. En el cas d'un aterratge
forcos, les disposicions d’aquest titol
continuen aplicant-se als delictes i als ac-
tes comesos a bord fins que les autoritats
competents d’'un estat assumeixin la res-
ponsabilitat de I'aeronau i de les perso-
nes i els béns que hi ha a bord.

Article 6

1. Quan el comandant de l'aeronau té
motius raonables per creure que una
persona ha comes o esta a punt de co-
metre una infraccié a bord duna aero-
nau o un acte determinat a larticle 1,
apartat 1, pot prendre respecte d’aquesta
persona les mesures raonables, in-
cloent-hi mesures de coaccid, que siguin
necessaries:

a) per garantir la seguretat de l'aero-
nau, de les persones o dels béns que
hi ha a bord; o

b) per mantenir I'ordre i la disciplina a
bord;

©) per permetre el lliurament d’aques-
ta persona a les autoritats competents
o desembarcar-la de conformitat amb
les disposicions d’aquest titol.

2. El comandant de l'aeronau pot
sol-licitar o autoritzar l'ajuda d’altres
membres de la tripulacio i pot sol'licitar
o autoritzar, perod no exigir, I'ajuda de
passatgers per tal d’aplicar les mesures
de coaccié que té dret a prendre. Els
membres de la tripulacié o els passatgers
també poden prendre mesures preventi-
ves sense aquesta autoritzacié quan tin-
guin motius raonables per creure que
aquesta accio és imprescindible per ga-
rantir la seguretat de l'aeronau, de les
persones o dels béns que hi ha a bord.

Article 7

1. Les mesures de coacci6 preses res-
pecte d’'una persona de conformitat amb
les disposicions de l'article 6 deixaran de
ser aplicades passat qualsevol punt on
aterri l'aeronau, llevat que:

a) aquest punt es trobi dins del territori
d’un estat no contractant i les autori-
tats d’aquest estat refusin de permetre
el desembarcament de la persona en
questio o que les mesures de coaccio
hagin estat imposades de conformitat
amb les disposicions de larticle 6,
apartat 1, lletra ¢) per tal de permetre’n
el lliurament a les autoritats compe-
tents;

b) l'aeronau faci un aterratge forcos i
el comandant no pugui lliurar la per-
sona en qliestio a les autoritats compe-
tents; o

¢) la persona en qiiestié no accepti
que se la transporti més enlla d’aquest
punt i resti sotmesa a les mesures de
coaccio.

2. El comandant de l'aeronau, tant
aviat com pugui, i si és possible abans
d’aterrar en el territori d'un estat amb
una persona a bord que ha estat sotmesa
a una mesura de coaccié de conformitat
amb les disposicions de larticle 6, ha
d’informar les autoritats d’aquell estat de
la preséncia a bord d’'una persona sot-
mesa a una mesura de coaccio i els mo-
tius d’aquesta mesura.

Article 8

1. Quan el comandant de 'aeronau té
motius raonables per creure que una
persona ha comes o esta a punt de co-
metre un acte determinat a larticle 1,
apartat 1, lletra b), pot desembarcar
aquesta persona en el territori de qualse-
vol estat on aterri 'aeronau sempre que
aquesta mesura sigui necessaria per a les
finalitats establertes a larticle 6, apartat
1, lletres a) o b).

2. El comandant de I'aeronau informa
les autoritats de I'estat en el territori del
qual desembarca una persona, de con-
formitat amb les disposicions d’aquest
article, del fet del desembarcament i dels
motius.

Article 9
1. Quan el comandant de 'aeronau té
motius raonables per creure que una

persona ha comes a bord de l'aeronau
un acte que, en la seva opinio, consti-
tueix un delicte greu segons les lleis pe-
nals de l'estat de matriculacio de
l'aeronau, pot lliurar aquesta persona a
les autoritats competents de qualsevol
estat contractant en el territori del qual
hagi aterrat 'acronau.

2. El comandant de l'aeronau, tant
aviat com pugui i si és possible abans
d’aterrar en el territori d’un estat contrac-
tant amb una persona a bord que té la in-
tencio de lliurar de conformitat amb les
disposicions de l'apartat anterior, ha de
notificar a les autoritats d’aquell estat la
seva intencio iles raons que la motiven.

3. El comandant de I'aeronau comuni-
ca a les autoritats a les quals lliura un
presumpte infractor, de conformitat amb
les disposicions d’aquest article, els ele-
ments de prova i d’informacié que, d’a-
cord amb el dret de D'estat de
matriculacié de l'aeronau, es trobin
legitimament en la seva possessio.

Article 10

Si les mesures establertes per aquest
Conveni s’apliquen de conformitat amb
aquest, ni el comandant de I'aeronau, ni
qualsevol altre membre de la tripulacio,
ni un passatger, ni el propietari o 'explo-
tador de l'aeronau, ni la persona per
compte de la qual s’ha efectuat el vol, no
poden ser declarats responsables en un
procediment iniciat per ra¢ d’un perjudi-
ci patit per la persona que ha estat ob-
jecte d’aquestes mesures.

Titol IV. Captura il-legal
d’aeronaus

Article 11

1. Quan una persona a bord ha comes,
il-legalment i amb violéncia o amenaca
de violencia, un acte d’ingeréncia en el
funcionament d’'una aeronau en vol, I'ha
presa o n’ha exercit el control, o quan és
a punt de cometre un acte d’aquest tipus,
els estats contractants prenen les mesu-
res adequades per tornar el control de
l'aeronau al seu comandant legitim o per
tal que aquest en conservi el control.

2. En els casos establerts en I'apartat
anterior, estat contractant on aterra l'ae-
ronau ha de permetre als passatgers i la
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tripulacié de continuar el viatge tant
aviat com sigui possible, i ha de tornar
l'acronau i la carrega a les persones que
legalment tenen dret a la seva possessio.

Titol V. Poders i
obligacions dels estats

Article 12

Tot estat contractant ha de permetre al
comandant d’'una aeronau matriculada
en un altre estat contractant de desem-
barcar una persona de conformitat amb
les disposicions de l'article 8, apartat 1.

Article 13

1. Tot estat contractant esta obligat a
rebre una persona que el comandant
d’una aeronau lliuri de conformitat amb
les disposicions de l'article 9, apartat 1.

2. Si estima que les circumstancies ho
justifiquen, tot estat contractant assegura
la detencié o pren les mesures ne-
cessaries per garantir la preséncia d’'una
persona presumpta autora d'un acte de-
terminat a l'article 11, apartat 1, i també
de tota persona que li hagi estat lliurada.
Aquesta detencié i aquestes mesures
han de ser conformes a la legislacié d’a-
quest estat; només es poden mantenir,
pero durant el termini necessari per em-
prendre accions penals o iniciar un pro-
cediment d’extradicio.

3. Tota persona detinguda en aplicacié
de l'apartat anterior pot posar-se en con-
tacte immediatament amb el represen-
tant qualificat més proper de l'estat del
qual és nacional. A aquest efecte se li do-
naran totes les facilitats.

4. Tot estat contractant al qual una per-
sona és lliurada de conformitat amb les
disposicions de l'article 9, apartat 1, o en
el territori del qual una aeronau aterra
després de la comissié d'un acte deter-
minat a l'article 11, apartat 1, du a terme
immediatament una investigacio preli-
minar per tal d’establir els fets.

5. Quan un estat té detinguda una per-
sona de conformitat amb les disposi-
cions d’aquest article, avisa
immediatament d’aquesta detencio i de
les circumstancies que la justifiquen,
lestat de matriculacié de 'aeronau, I'es-
tat del qual la persona detinguda és na-
cional, i si ho considera pertinent,

qualsevol altre estat interessat. L'estat
que du a terme la investigacio preliminar
establerta a 'apartat 4 d’aquest article in-
forma immediatament de les conclu-
sions als dits estats i els indica si té la
intencié d’exercir la seva competencia.

Article 14

1. Siuna persona ha estat desembarca-
da de conformitat amb les disposicions
de l'article 8, apartat 1, o lliurada de con-
formitat amb I'article 9, apartat 1, o ha es-
tat desembarcada després de cometre un
acte determinat a larticle 11, apartat 1,
no pot o no vol continuar el seu viatge,
'estat d’aterratge si refusa d’admetre-la i
aquesta persona no té la nacionalitat d’a-
quest estat o no hi té la residéncia per-
manent, pot expulsar-la cap a l'estat de
la seva nacionalitat o a aquell on hi té la
seva residéncia permanent o a l'estat en
el territori del qual va iniciar el viatge
aeri.

2. Ni el desembarcament, ni el lliura-
ment, ni la detencio ni altres mesures es-
tablertes a larticle 13, apartat 2, ni la
devoluci6 de la persona en qiiestié, no
es consideren com a entrada en el terri-
tori d’'un estat contractant pel que fa a les
lleis d’aquest estat relatives a 'entrada o
a l'admissié de persones. Les disposi-
cions d’aquest Conveni no afecten les
lleis dels estats contractants relatives a
I'expulsié de persones.

Article 15

1. A reserva de les disposicions de I'ar-
ticle anterior, tota persona que hagi estat
desembarcada de conformitat amb les
disposicions de l'article 8, apartat 1, o
lliurada de conformitat amb les disposi-
cions de l'article 9, apartat 1, o que hagi
desembarcat després de cometre un acte
determinat a l'article 11, apartat 1, i que
desitgi continuar el seu viatge, pot fer-ho
tant aviat com sigui possible peranarala
destinacié de la seva eleccio, llevat que
el dret de l'estat d’aterratge en requereixi
la seva presencia a l'efecte del seu pro-
cessament penal o de I'extradicio.

2. A reserva de les lleis relatives a 'en-
trada i I'admissi6, a I'extradici6 i I'expul-
si0 de persones, tot estat contractant en
el territori del qual hagi estat desembar-
cada una persona de conformitat amb
les disposicions de l'article 8, apartat 1, o
lliurada de conformitat amb les disposi-
cions de larticle 9, apartat 1, o que hi

hagi desembarcat, i a la qual se li imputi
la comissié d'un acte determinat a I'arti-
cle 11, apartat 1, ha de donar a aquesta
persona un tracte, pel que fa a la seva
proteccio i seguretat, no menys favora-
ble que el que dona als seus nacionals en
circumstancies analogues.

Titol VI. Altres
disposicions

Article 16

1. Els delictes comesos a bord d’aero-
naus matriculades en un estat contrac-
tant es consideren, a l'efecte de
I'extradicié, com si s’haguessin comes
tant en el lloc on s’han perpetrat com en
el territori de I'estat de matriculacié de
l'aeronau.

2. Tenint en compte les disposicions
de l'apartat anterior, cap disposicié d’a-
quest Conveni no ha de ser interpretada
en el sentit que crea una obligacio de
concedir I'extradicio.

Article 17

En prendre mesures d’investigacié o
d’arrest o en exercir de qualsevol altra
manera la seva competéncia respecte
d’un delicte comes a bord d’una aero-
nau, els estats contractants han de tenir
degudament en compte la seguretat i al-
tres interessos de la navegacio aéria i han
d’actuar amb la intencié d’evitar una re-
tenci6 innecessaria de I'aeronau, els pas-
satgers, els membres de la tripulacié o la
carrega.

Article 18

Si els estats contractants constitueixen
per al transport aeri organitzacions con-
juntes d’explotacié o organismes inter-
nacionals d’explotacio i si les aeronaus
utilitzades no estan matriculades en un
estat determinat, aquests estats han de
designar, segons les modalitats adequa-
des, aquell d’entre ells que sera conside-
rat, a Pefecte d’aquest Conveni, l'estat de
matriculacié. Han de comunicar aquesta
designacio a I'Organitzacié de I’Aviacio
Civil Internacional, la qual n’informa tots
els estats part en aquest Conveni.
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Titol VII. Disposicions

finals

Article 19

Aquest Conveni resta obert a la signa-
tura de tot estat que, a la data de I'entra-
da en vigor d’aquest Conveni en les
condicions establertes a I'article 21, sigui
membre de ’Organitzacié de les Nacions
Unides o de qualsevol dels organismes
especialitzats.

Article 20

1. Aquest Conveni esta subjecte a la ra-
tificacio per part dels estats signataris de
conformitat amb els seus procediments
constitucionals.

2. Els instruments de ratificacié han de
ser dipositats a 'Organitzacié de I'Avia-
ci6 Civil Internacional.

Article 21

1. Tant aviat com dotze estats signata-
ris hagin dipositat els seus instruments
de ratificacié del Conveni, el Conveni
entrara en vigor entre aquests estats el
norante dia després de la data del diposit
del dotze instrument de ratificacio. El
Conveni entrara en vigor, per a cada es-
tat que el ratifiqui després, el norante dia
després del diposit del seu instrument de
ratificacio.

2. A partir de la seva entrada en vigor,
aquest Conveni sera registrat prop del
secretari general de 'Organitzacio de les
Nacions Unides per I'Organitzacié de
I'’Aviacié Civil Internacional.

Article 22

1. Aquest Conveni, després que hagi
entrat en vigor, s’obrira a 'adhesié de tot
estat membre de 1'Organitzacié de les
Nacions Unides o de qualsevol dels or-
ganismes especialitzats.

2. L'adhesié d'un estat s’efectua per
mitja del diposit d’'un instrument d’adhe-
si6 a 'Organitzacio de I’Aviaci6 Civil In-
ternacional i tindra efecte el norante dia
després de la data d’aquest diposit.

Article 23

1. Tot estat contractant pot denunciar
aquest Conveni mitjangant una notifica-
ci6 adrecada a I'Organitzacioé de I’Avia-
ci6 Civil Internacional.

2. La dentncia tindra efecte sis mesos
després que 'Organitzacié de I’Aviacio
Civil Internacional hagi rebut la notifica-
ci6 de la dentncia.

Article 24

1. Tota controversia entre estats con-
tractants relativa a la interpretacié o
l'aplicacié d’aquest Conveni que no es
pugui resoldre per la via de la negociacio
s’ha de sotmetre a arbitratge, a instancia
d’'un d’aquests estats. Si transcorreguts
sis mesos des de la data de la demanda
d’arbitratge les parts no han arribat a un
acord quant a l'organitzaci6 d’aquest,
qualsevol de les parts pot sotmetre la
controversia a la Cort Internacional de
Justicia, mitjancant una demanda, de
conformitat amb l'estatut de la Cort.

2. Cada estat pot, en el moment de
signar o ratificar aquest Conveni, o
d’adherir-s’hi, declarar que no es consi-
dera obligat per les disposicions de l'a-
partat anterior. Els altres estats
contractants no estan obligats per aques-
tes disposicions respecte de tot estat
contractant que hagi formulat aquesta
reserva.

3. Tot estat contractant que hagi for-
mulat una reserva de conformitat amb
les disposicions de l'apartat anterior pot
retirar-la en qualsevol moment, mitjan-
cant una notificacié adrecada a I'Orga-
nitzacié de I’Aviacié Civil Internacional.

Article 25
Llevat del cas establert a I'article 24, no
s'admet cap reserva a aquest Conveni.

Article 26

L’Organitzacié de I'’Aviacié Civil Inter-
nacional ha d’informar tots els estats
membres de 1'Organitzacié de les Na-
cions Unides o qualsevol dels organis-
mes especialitzats:

a) de tota signatura d’aquest Conveni i
de la data d’aquesta signatura;

b) del diposit de tot instrument de rati-
ficacié o adhesio i de la data d’aquest
diposit;

¢) de la data en que el Conveni entra
en vigor, de conformitat amb les dis-
posicions de apartat 1 de l'article 21;

d) de la recepci6 de tota notificacié de
dentncia i de la data de recepcio; i

e) de la recepci6 de tota declaracié o
notificacio feta en virtut de l'article 24 i
la data de recepci6.

En testimoni de la qual cosa els pleni-
potenciaris sotasignats, degudament au-
toritzats, han signat aquest Conveni.

Fet a Toquio el dia catorze de setem-
bre de mil nou-cents seixanta-tres en tres
textos fefaents redactats en angleés, fran-
ces i castella.

Aquest Conveni es diposita a ’Orga-
nitzacié de I’Aviacié Civil Internacional,
on, de conformitat amb les disposicions
de l'article 19, resta obert a la signatura;
aquesta Organitzacié en trametra copies
certificades conformes a tots els estats
membres de I'Organitzacio de les Na-
cions Unides o de qualsevol organisme
especialitzat.
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Situacio
del Conveni relatiu a les
infraccions i a d’altres
actes comesos a bord
d’aeronaus, signat a
Toquio el 14 de setembre
de 1963

Entrada en vigor: el Conveni entra en
vigor el 4 de desembre de 1969.

Situacié: I'11 d’agost del 2005, 179 es-

tats part.

Estats Data de la signatura Data del diposit de Data de I’entrada en vigor
l'instrument de ratificacio,
d’adhesi6 o de la successio

Afganistan 15 abril 1977 14 juliol 1977

Albania 1 desembre 1997 1 marc 1998

Alemanya” 14 setembre 1963 16 desembre 1969 16 mar¢ 1970

Algeria’ 12 octubre 1995 10 gener 1996

Angola 24 febrer 1998 25 maig 1998

Antiga Republica Tugoslava de Macedonia™

30 agost 1994

17 setembre 1991

Antigua i Barbuda

19 juliol 1985

17 octubre 1985

Arabia Saudita 6 abril 1967

21 novembre 1969

19 febrer 1970

Argentina 23 juliol 1971 21 octubre 1971
Armenia 23 gener 2003 23 abril 2003
Australia 22 juny 1970 20 setembre 1970
Austria 7 febrer 1974 8 maig 1974
Azerbaitjan' 5 febrer 2004 5 maig 2004
Bahames’ 12 juny 1975 10 juliol 1973
Bahrain' 9 febrer 1984 9 maig 1984
Bangladesh 25 juliol 1978 23 octubre 1978
Barbados 25 juny 1969 4 abril 1972 3 juliol 1972
Belgica 20 desembre 1968 6 agost 1970 4 novembre 1970
Belize 19 maig 1998 17 agost 1998
Benin 30 mar¢ 2004 28 juny 2004
Bhutan 25 gener 1989 25 abril 1989
Bielordssia 3 febrer 1988 3 maig 1988
Bolivia 5 juliol 1979 3 octubre 1979
Bosnia i Hercegovina’ 7 mar¢ 1995 6 mar¢ 1992
Botswana 16 gener 1979 16 abril 1979
Brasil 28 febrer 1969 14 gener 1970 14 abril 1970
Brunei Darussalam 23 maig 1986 21 agost 1986
Bulgaria’ 28 setembre 1989 27 desembre 1989
Burkina Faso 14 setembre 1963 6 juny 1969 4 desembre 1969
Burundi 14 juliol 1971 12 octubre 1971
Cambotja 22 octubre 1996 20 gener 1997
Camerun 24 mar¢ 1988 22 juny 1988
Canada 4 novembre 1964 7 novembre 1969 5 febrer 1970
Cap Verd 4 octubre 1989 2 gener 1990
Colombia 8 novembre 1968 6 juliol 1973 4 octubre 1973
Comores 23 maig 1991 21 agost 1991
Congo 14 setembre 1963 13 novembre 1978 11 febrer 1979

Costa d’Ivori

3 juny 1970

1 setembre 1970

Costa Rica

24 octubre 1972

22 gener 1973

Croacia’ 5 octubre 1993 8 octubre 1991
Cuba' 12 febrer 2001 13 maig 2001
Dinamarca 21 novembre 1966 17 gener 1967 4 desembre 1969
Djibouti 10 juny 1992 8 setembre 1992
Egipte' 12 febrer 1975 13 maig 1975

El Salvador 13 febrer 1980 13 maig 1980
Equador 8 juliol 1969 3 desembre 1969 3 mar¢ 1970
Eslovaquia™ 20 mar¢ 1995 1 gener 1993
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Eslovenia™

18 desembre 1992

25 juny 1991

Espanya 27 juliol 1964 1 octubre 1969 30 desembre 1969
Estats Units 14 setembre 1963 5 setembre 1969 4 desembre 1969
Estonia 31 desembre 1993 31 mar¢ 1994
Etiopia’ 27 mar¢ 1979 25 juny 1979

Federaci6é de Russia '

3 febrer 1988

3 maig 1988

Fiji”

31 gener 1972

10 octubre 1970

Filipines 14 setembre 1963 26 novembre 1965 4 desembre 1969
Finlandia 24 octubre 1969 2 abril 1971 1 juliol 1971
Franca 11 juliol 1969 11 setembre 1970 10 desembre 1970
Gabon 14 gener 1970 14 abril 1970
Gambia 4 gener 1979 4 abril 1979
Georgia 16 juny 1994 14 setembre 1994
Ghana 2 gener 1974 2 abril 1974
Grecia 21 octubre 1969 31 maig 1971 29 agost 1971
Grenada 28 agost 1978 26 novembre 1978
Guatemala' 14 setembre 1963 17 novembre 1970 15 febrer 1971
Guinea 18 gener 1994 18 abril 1994
Guinea Equatorial 27 febrer 1991 28 maig 1991
Guyana 20 desembre 1972 19 mar¢ 1973
Haiti 26 abril 1984 25 juliol 1984
Hondures' 8 abril 1987 7 juliol 1987
Hongria" 3 desembre 1970 3 mar¢ 1971
lemen 26 setembre 1986 25 desembre 1986

Illes Cook

12 abril 2005

11 juliol 2005

Illes Marshall

15 maig 1989

13 agost 1989

Illes Salomé6™

23 mar¢ 1982

7 juliol 1978

India’ 22 juliol 1975 20 octubre 1975
Indonésia’ 14 setembre 1963 7 setembre 1976 6 desembre 1976
Iran (Republica islamica d’) 28 juny 1976 29 setembre 1976
Iraq” 15 maig 1974 13 agost 1974
Irlanda 20 octubre 1964 14 novembre 1975 12 febrer 1976
Islandia 16 mar¢ 1970 14 juny 1970
Israel 1 novembre 1968 19 setembre 1969 18 desembre 1969
Italia 14 setembre 1963 18 octubre 1968 4 desembre 1969
Jamaica 16 setembre 1983 15 desembre 1983
Japé 14 setembre 1963 26 maig 1970 24 agost 1970
Jordania 3 maig 1973 1 agost 1973
Kazakhstan 18 maig 1995 16 agost 1995
Kenya 22 juny 1970 20 setembre 1970
Kirguizistan 28 febrer 2000 28 maig 2000
Kuwait” 27 novembre 1979 25 febrer 1980

Laos (Republica Democratic a Popular de)

23 octubre 1972

21 gener 1973

Lesotho

28 abril 1972

27 juliol 1972

Letonia 10 juny 1997 8 setembre 1997
Liban 11 juny 1974 9 setembre 1974
Libéria 14 setembre 1963 10 mar¢ 2003 8 juny 2003

Libia 21 juny 1972 19 setembre 1972
Liechtenstein 26 febrer 2001 27 maig 2001
Lituania 21 novembre 1996 19 febrer 1997
Luxemburg 21 setembre 1972 20 desembre 1972
Madagascar 2 desembre 1969 2 desembre 1969 2 mar¢ 1970
Malaisia 5 mar¢ 1985 3 juny 1985
Malawi' 28 desembre 1972 28 marg¢ 1973
Maldives 28 setembre 1987 27 desembre 1987
Mali 31 maig 1971 29 agost 1971
Malta 28 juny 1991 26 setembre 1991
Marroc” 21 octubre 1975 19 gener 1976
Maurici 5 abril 1983 4 juliol 1983
Mauritania 30 juny 1977 28 setembre 1977
Mexic 24 desembre 1968 18 mar¢ 1969 4 desembre 1969
Mocambic” 6 gener 2003 6 abril 2003
Monaco 2 juny 1983 31 agost 1983
Mongolia 24 juliol 1990 22 octubre 1990
Myanmar 23 maig 1996 21 agost 1996
Nauru 17 maig 1984 15 agost 1984
Nepal 15 gener 1979 15 abril 1979
Nicaragua 24 agost 1973 22 novembre 1973
Niger 14 abril 1969 27 juny 1969 4 desembre 1969
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Nigeria 29 juny 1965 7 abril 1970 6 juliol 1970
Noruega 19 abril 1966 17 gener 1967 4 desembre 1969
Nova Zelanda 12 febrer 1974 13 maig 1974
Oman'™ 9 febrer 1977 10 maig 1977
Paisos Baixos' 9 juny 1967 14 novembre 1969 12 febrer 1970
Pakistan 6 agost 1965 11 setembre 1973 10 desembre 1973
Palau 12 octubre 1995 10 gener 1996
Panama 14 setembre 1963 16 novembre 1970 14 febrer 1971
Papua Nova Guinea'"” 15 desembre 1975 16 setembre 1975
Paraguai 9 agost 1971 7 novembre 1971
Perd’ 12 maig 1978 10 agost 1978
Polonia” 19 marc 1971 17 juny 1971
Portugal™” 11 marg 1964 25 novembre 1964 4 desembre 1969
Qatar 6 agost 1981 5 desembre 1981

Regne Unit””

14 setembre 1963

29 novembre 1968

4 desembre 1969

Republica Arab Siria'

31 juliol 1980

29 octubre 1980

Republica Centreafricana

11 juny 1991

9 setembre 1991

Republica de Corea

8 desembre 1965

19 febrer 1971

20 maig 1971

Republica Popular Democratica de Corea’

9 maig 1983

7 agost 1983

Republica Democratica del Congo

20 juliol 1977

18 octubre 1977

Republica de Moldavia

20 juny 1997

18 setembre 1997

Republica Dominicana

3 desembre 1970

3 mar¢ 1971

Republica Txeca"

25 marg¢ 1993

1 gener 1993

Republica Unida de Tanzania

12 agost 1983

10 novembre 1983

Romania'

15 febrer 1974

16 maig 1974

Rwanda

17 maig 1971

15 agost 1971

Saint Lucia

31 octubre 1983

29 gener 1984

Saint Vincent i les Grenadines

18 novembre 1991

16 febrer 1992

Samoa 9 juliol 1998 7 octubre 1998
Santa Seu 14 setembre 1963

Senegal 20 febrer 1964 9 marg 1972 7 juny 1972
Serbia i Montenegro™ 6 setembre 2001 27 abril 1992
Seychelles 4 gener 1979 4 abril 1979
Sierra Leone 9 novembre 1970 7 febrer 1971
Singapur 1 mar¢ 1971 30 maig 1971

Sri Lanka 30 maig 1978 28 agost 1978
Sud-africa’ 26 maig 1972 24 agost 1972
Sudan 25 maig 2000 23 agost 2000
Suécia 14 setembre 1963 17 gener 1967 4 desembre 1969
Suissa 31 octubre 1969 21 desembre 1970 21 mar¢ 1971
Surinam” 10 setembre 1979 25 novembre 1975
Swazilandia 15 novembre 1999 13 febrer 2000
Tadjikistan 20 mar¢ 1996 18 juny 1996
Tailandia 6 mar¢ 1972 4 juny 1972
Togo 20 juliol 1971 24 octubre 1971
Tonga 13 febrer 2002 14 maig 2002
Trinitat i Tobago 9 febrer 1972 9 maig 1972
Tunisiav 25 febrer 1975 26 maig 1975
Turkmenistan 30 juny 1999 28 setembre 1999
Turquia 17 desembre 1975 16 mar¢ 1976
Txad 30 juny 1970 28 setembre 1970
Ucraina™” 29 febrer 1988 29 maig 1988
Uganda 25 juny 1982 23 setembre 1982
Uni6 dels Emirats Arabs™ 16 abril 1981 15 juliol 1981
Uruguai 26 gener 1977 26 abril 1977
Uzbekistan 31 juliol 1995 29 octubre 1995
Vanuatu 31 gener 1989 1 maig 1989
Venecuela' 13 mar¢ 1964 4 febrer 1983 5 maig 1983
Vietnam' 10 octubre 1979 8 gener 1980
Xile 24 gener 1974 24 abril 1974
Xina"™" 14 novembre 1978 12 febrer 1979
Xipre 31 maig 1972 29 agost 1972
Zambia 14 setembre 1971 13 desembre 1971
Zimbabwe 8 mar¢ 1989 6 juny 1989
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1) Reserva: no es considera obligat per
larticle 24, apartat 1, del Conveni.

2) El 12 de juny de 1975, el Govern de
les Bahames va dipositar una declaracié
amb data del 15 de maig de 1975 a I'Or-
ganitzacioé de I’Aviacié Civil Internacio-
nal on indica que les Bahames es
consideren obligades pel Conveni de
Toquio en virtut de la ratificacié del
Regne Unit i de conformitat amb el dret
internacional consuetudinari. Les Baha-
mes van assolir la independéncia el 10
de juliol de 1973.

3) Reserva: “L’adhesié de I'Estat de
Bahrain al Conveni no significa el reco-
neixement d’dsrael», ni en general ni en
el context d’aquest Conveni, i no ha d’'in-
terpretar-se d’aquesta manera.”

4) Declaraci6 del 17 de desembre de
1987 formulada per la Republica Socia-
lista Sovietica de Bielorussia (avui
Republica de Bielorussia), segons la qual
“I'adhesi6 de la Republica Socialista So-
vietica de Bielorussia al Conveni relatiu a
les infraccions i a d’altres actes comesos
a bord daeronaus no afecta els seus
drets i obligacions de conformitat amb
els acords multilaterals i bilaterals sobre
la repressio d’actes d’ingerencia il-legal
contra l'aviacié civil dels quals sigui
part”.

5) E1 7 de marc¢ de 1995 el Govern de la
Republica de Bosnia i Hercegovina va
dipositar un instrument de successio a
I'Organitzacié de I'Aviacié Civil Interna-
cional, amb efecte a partir del 6 de marg
de 1992.

6) Declaracio del 21 d’agost de 1989
formulada per la Republica Popular de
Bulgaria (actualment la Republica de
Bulgaria), segons la qual “'adhesi6 de la
Republica Popular de Bulgaria al Conve-
ni relatiu a les infraccions i a d’altres ac-
tes comesos a bord d’aeronaus no afecta
els seus drets i obligacions en virtut d’a-
cords multilaterals i bilaterals sobre actes
d’'ingerencia il-legal contra l'aviacié civil
dels quals en sigui part”.

7) Linstrument d’adhesié conté la de-
claracio segtient: “El Govern xinés decla-
ra il'legal, nulla i sense efecte la
signatura i la ratificaci6 de la trepa
Chiang, que ha usurpat el nom de la Xina
pel que fa al Conveni esmentat anterior-
ment”.

8) Notificacié emesa pel Govern de la
Republica Popular de la Xina el 5 de juny
de 1997:

“El Conveni [...] del qual el Govern de
la Republica Popular de la Xina va dipo-
sitar linstrument d’adhesi6 el 14 de no-
vembre de 1978, saplicara a la Regio
Administrativa Especial de Hong Kong
amb efecte a partir de I'l de juliol de
1997. El Govern de la Republica Popular
de la Xina també fa la declaracio
seglient:

La reserva a l'apartat 1 de larticle 24
del Conveni formulada pel Govern de la
Republica Popular de la Xina en diposi-
tar el seu instrument d’adhesio, el 14 de
novembre de 1978, també s’aplicara a la
Regié Administrativa Especial de Hong
Kong.

El Govern de la Republica Popular de
la Xina assumeix la responsabilitat dels
drets i les obligacions internacionals que
es deriven de I'aplicacio del Conveni a la
Regié Administrativa Especial de Hong
Kong”.

9) E1 5 d’octubre de 1993 el Govern de
la Republica de Croacia va dipositar un
instrument de successio a ’Organitzacio
de T'Aviacié Civil Internacional, amb
efecte a partir del 8 d’octubre de 1991.

10) Mitjancant una nota del 8 de mar¢
de 1993, rebuda el 25 de mar¢ de 1993, el
Govern de la Republica Txeca va infor-
mar I'Organitzacié de I’Aviacié Civil In-
ternacional que, com a estat successor
creat com a resultat de la dissolucié de la
Reptblica Federal Txeca i Eslovaca, es
considerava obligat pel Conveni amb
efecte a partir de I'l de gener de 1993.

11) El 31 de gener de 1972, el Govern
de Fiji va dipositar una declaracié del 18
de gener de 1972 a I'Organitzacio de I'A-
viacié Civil Internacional on indicava
que Fiji adoptava, després de la inde-
pendencia, els drets i les obligacions del
Regne Unit respecte d’aquest Conveni.
Fiji va assolir la independéncia el 10
d’octubre de 1970.

12) La Republica Democratica d’Ale-
manya, que es va adherir al Conveni el
10 de gener de 1989, es va adherir a la

Republica Federal d’Alemanya el 3 d’oc-
tubre de 1990.

13) El 12 de desembre de 1989, el Go-
vern d’Hongria va dipositar una declara-
ci6 del 16 d’octubre de 1989 a
I'Organitzacié de I’Aviacié Civil Interna-
cional, segons la qual el Govern retira la
reserva formulada en el moment de
l'adhesio, el 3 de desembre de 1970, re-
lativa a l'article 24, apartat 1, del Conve-
ni. La declaraci6 va esdevenir efectiva el
12 de desembre de 1989.

14) L’adhesio per part de la Republica
d’Traq al Conveni no significa, tanmateix,
de cap manera el reconeixement d’'Israel
ni l'inici de relacions amb aquest estat.

15) S’entén que l'adhesié al Conveni
relatiu a les infraccions i a d’altres actes
comesos a bord d’aeronaus, fet a Toquio
el 1963, no significa de cap manera el re-
coneixement d’Israel per part de I'Estat
de Kuwait. A més, no se’'n derivaran rela-
cions de tractat entre I'estat de Kuwait i
Israel.

16) “En cas de controversia qualsevol
recurs s’ha de fer a la Cort Internacional
de Justicia amb el consentiment
unanime de les parts involucrades”.

17) Declaracio: “[...] el Conveni, pel
que fa al Regne dels Paisos Baixos, no
entrara en vigor a Surinam i/o les Antilles
Neerlandeses fins al norante dia després
de la data en que el Govern del Regne
dels Paisos Baixos hagi notificat a 'Orga-
nitzacié de I'Aviacié Civil Internacional
que a Surinam i/o a les Antilles Neerlan-
deses s’han pres les mesures necessaries
per donar efecte a les disposicions del
Conveni esmentat anteriorment”.

Nota 1: El 4 de juny de 1974, el Govern
del Regne dels Paisos Baixos va dipositar
una declaracié del 10 de maig de 1974 a
I'Organitzacié de I’Aviacié Civil Interna-
cional en que declarava que s’havien fet
els passos necessaris per donar efecte a
les disposicions del Conveni per fer-lo
aplicable a Surinam i a les Antilles Neer-
landeses. D’acord amb aix0, el Conveni
té efecte per a Surinam i les Antilles
Neerlandeses des del 2 de setembre de
1974 (vegeu també la nota al peu 25).

Nota 2: Mitjancant una nota del 30 de
desembre de 1985, el Govern del Regne
dels Paisos Baixos va informar I'Orga-
nitzacié de I'Aviacié Civil Internacional
que a partir de I'l de gener de 1986 el
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Conveni seria aplicable a les Antilles
Neerlandeses (sense Aruba) i a Aruba.

18) L’adhesi6 per part del Govern del
Sultanat d’Oman al Conveni no significa,
directament o implicitament, el reco-
neixement d’Israel en general o en el
context d’aquest Conveni, i no ha d’in-
terpretar-se d’aquesta manera.

19) El 15 de desembre de 1975, el Go-
vern de Papua Nova Guinea va dipositar
una declaracié del 6 de novembre de
1975 a I'Organitzacié de I'Aviacio Civil
Internacional on indicava que desitjava
ser tractat com una part de propi dret en
el Conveni de Toquio, que va entrar en
vigor a Australia el 20 de setembre de
1970 i es va aplicar al territori de Papua
Nova Guinea i al territori en fideicomis
de Guinea. Papua Nova Guinea va asso-
lir la independencia el 16 de setembre de
1975.

20) El 18 de juny de 1997, el Govern
de la Republica de Polonia va dipositar
una declaracié del 30 d’abril de 1997 a
I'Organitzaci6 de I’Aviacio Civil Interna-
cional segons la qual aquest Govern reti-
ra la reserva formulada en el moment de
l'adhesio, el 19 de mar¢ de 1971, res-
pecte de larticle 24, apartat 1, del Con-
veni. La declaracio va esdevenir efectiva
el 18 de juny de 1997.

21) Declaracio del 4 de desembre de
1987 formulada per la Unié de Republi-
ques Socialistes Sovietiques (actualment
la Federacio de Russia), segons la qual
“I'adhesio de la Unié de Republiques So-
cialistes Sovietiques al Conveni relatiu a
les infraccions i a d’altres actes comesos
a bord daeronaus no afecta els seus
drets iles seves obligacions en virtut dels
acords bilaterals i multilaterals en vigor
sobre la supressié d’actes d’ingeréncia
il'legal contra I'aviacié civil dels quals és
part”.

22) Mitjancant una nota del 16 de fe-
brer de 1995, rebuda el 20 de mar¢ de
1995, el Govern de la Reptblica Eslova-
ca va informar 'Organitzacié de I'Avia-
ci6 Civil Internacional que, com a estat
successor, sorgit de la dissolucié de la
Republica Federal Txeca i Eslovaca, es
considera obligat pel Conveni amb
efecte a partir de I'l de gener de 1993.

23) El 18 de desembre de 1992 el Go-
vern de la Republica d’Eslovenia va di-

positar un instrument de successié a
I'Organitzaci6 de I’Aviaci6 Civil Interna-
cional, amb efecte a partir del 25 de juny

de 1991.

24) El 23 de mar¢ de 1982 el Govern
de les Illes Salomé va dipositar un instru-
ment de successié a I'Organitzacié de
I’Aviacio Civil Internacional, amb efecte
a partir del 7 de juliol de 1978.

25) Linstrument de successié va ser
dipositat a 'Organitzacié de I’Aviacié Ci-
vil Internacional el 10 de setembre de
1979. Anteriorment a aquesta data, les
disposicions del Conveni saplicaven a
Surinam en virtut d'una declaracio del 10
de maig de 1974 formulada pel Govern
del Regne dels Paisos Baixos. La
Republica de Surinam va assolir la inde-
pendeéncia el 25 de novembre de 1975
(vegeu també la nota al peu 17).

26) E1 30 d’agost de 1994 el Govern de
I'’Antiga Republica Tugoslava de Ma-
cedonia va dipositar un instrument de
successié a 1'Organitzacié de I'Aviacio
Civil Internacional, amb efecte a partir
del 17 de setembre de 1991.

27) Declaraci6 del 13 de gener de 1988
formulada per la Republica Socialista So-
vietica d’Ucraina (actualment Ucraina),
segons la qual “I'adhesié de la Uni6 de
Republiques Socialistes Sovietiques al
Conveni relatiu a les infraccions i a d’al-
tres actes comesos a bord d’aeronaus no
afecta els seus drets i les seves obliga-
cions en virtut d’acords bilaterals i multi-
laterals en vigor sobre la repressio
d’actes d’ingerencia il-legal contra 'avia-
ci6 civil dels quals és part”.

28) Reserva: “En acceptar el Conveni
esmentat, el Govern de la Unio dels Emi-
rats Arabs considera que l'acceptacié del
Conveni esmentat no implica de cap ma-
nera el reconeixement d’Israel, ni 'obli-
ga a aplicar les disposicions del Conveni
respecte d’aquest estat”.

29) Declaracio: “[...] les disposicions
del Conveni no s’aplicaran a Rhodesia
del Sud, llevat que el Govern del Regne
Unit informi 'Organitzacié de I’Aviacié
Civil Internacional que es troba en situa-
ci6 de garantir que les obligacions impo-
sades pel Conveni respecte d’aquest
territori poden aplicar-se plenament”.

Nota: L'l de desembre de 1982, es va
dipositar una declaracié del 12 de no-

vembre de 1982 a I'Organitzacié de I'A-
viacio Civil Internacional que diu que les
disposicions del Conveni s’han ampliat a
Anguilla. En conseqiiencia, el Conveni
entra en vigor per a Anguilla I'l de de-
sembre de 1982.

30) Declaracié formulada pel Govern
del Regne Unit de Gran Bretanya i Irlan-
da del Nord, del 18 de juny de 1997:

“[...] de conformitat amb la Declaracio
conjunta del Govern del Regne Unit de
Gran Bretanya i Irlanda del Nord i el Go-
vern de la Republica Popular de la Xina
sobre la qiiestié de Hong Kong, signada
el 19 de desembre de 1984, el Govern del
Regne Unit restituira Hong Kong a la
Reptblica Popular de la Xina I'1 de juliol
de 1997. El Govern del Regne Unit conti-
nuara tenint la responsabilitat internacio-
nal de Hong Kong fins a aquesta data.
Per tant, a partir d’aquesta data, el Go-
vern del Regne Unit deixara de ser res-
ponsable dels drets i les obligacions
internacionals que es derivin de l'aplica-
ci6 del Conveni a Hong Kong.”

31) Mitjancant una nota del 6 de juliol
de 1999, dipositada a 1'Organitzacié de
I'’Aviacio Civil Internacional el 7 de juliol
de 1999, el Govern de Portugal va infor-
mar I'Organitzacié de I’Aviacié Civil In-
ternacional que, pel Decret presidencial
ndim. 130 del 15 d’abril de 1999, publicat
el 22 d’abril de 1999, Portugal amplia
l'aplicacio del Conveni de Toquio al ter-
ritori de Macau. En conseqiiencia, el
Conveni entra en vigor per al territori de
Macau el 7 de juliol de 1999.

32) Mitjancant una nota del 27 d’octu-
bre de 1999, el Govern de Portugal co-
munica a ’'Organitzaci6 de I’Aviacié Civil
Internacional el seglent:

“De conformitat amb la Declaracio
conjunta del Govern de la Republica
Portuguesa i el Govern de la Republica
Popular de la Xina sobre la questio de
Macau, signada el 13 d’abril de 1987, la
Republica Portuguesa continuara tenint
la responsabilitat internacional de Macau
fins al 19 de desembre de 1999, i a partir
d’aquesta data, la Republica Popular de
la Xina assumira I'exercici de la sobirania
de Macau amb efecte a partir del dia 20
de desembre de 1999.

A partir del 20 de desembre de 1999, el
Govern de la Republica Portuguesa
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deixara de ser responsable dels drets i
les obligacions internacionals que es de-
rivin de l'aplicacié del Conveni a Ma-
cau.”

33) Notificacié emesa pel Govern de la
Republica Popular de la Xina el 6 de de-
sembre de 1999:

“El Conveni [...] del qual el Govern de
la Republica Popular de la Xina va dipo-
sitar I'instrument d’adhesio el 14 de no-
vembre de 1978, s’aplicara a la Regio
Administrativa Especial de Macau amb
efecte a partir del 20 de desembre de
1999. El Govern de la Republica Popular
de la Xina també vol fer la declaracié
seglient:

La reserva formulada pel Govern de la
Republica Popular de la Xina a lapartat 1
de larticle 24 del Conveni també s’apli-
cara a la Regié6 Administrativa Especial
de Macau.

El Govern de la Reptblica Popular de
la Xina assumeix la responsabilitat dels
drets i les obligacions internacionals que
es derivin de I'aplicacié del Conveni a la
Regié Administrativa Especial de Macau.

34) El 4 de febrer del 2003, la Republi-
ca Federal de Tugoslavia esdevé Serbia i
Montenegro.

Mitjancant una nota del 17 de juliol del
2001, dipositada el 6 de setembre del
2001 a I'Organitzacié de I'Aviacié Civil
Internacional, el Govern de la Reptblica
Federal de Iugoslavia es declara obligat,
com a estat successor de la Republica Fe-
deral Socialista de Tugoslavia, per les dis-
posicions d’aquest Conveni, entre
d’altres, amb efecte a partir del 27 d’abril
de 1992, data de la successio de lestat.
(LExrepublica Federal Socialista de Tu-
goslavia va signar el Conveni el 14 de se-
tembre de 1963 i el va ratificar el 12 de
febrer de 1971).

35) L’instrument d’adhesié de Mocam-
bic contenia la declaracio seglient, de
conformitat amb l'article 24, apartat 2,
del Conveni: “La Republica de Mocam-
bic no es considera obligada per les dis-
posicions de larticle 24, apartat 1, del
Conveni. En aquest sentit, la Repuiblica
de Mocambic declara que, en cada cas
individual, és necessari el consentiment
de totes les parts en la controversia per
sotmetre-la a arbitratge o a la Cort Inter-
nacional de Justicia”.

Declaracioé del Principat d’Andorra en
relacio al Conveni relatiu a les infrac-
cions i a d’altres actes comesos a bord
d’aeronaus, fet a Toquio el 14 de setem-
bre de 1963

“En el moment d’adherir-se a aquest
Conveni, Andorra, tot i disposar d’heli-
ports i d’helisuperficies, no compta amb
aeroports 0 aerodroms en el seu territori
ni amb cap aeronau matriculada en els
seus registres.”

I
Proposta

d’aprovacio de ’adhesio6 al
Conveni relatiu al
marcatge d’explosius
plastics per a la seva
deteccio, fet a Montreal I'1
de mar¢ de 1991

Ates que el Consell General en la seva
sessio del dia 15 de desembre del 2005
ha aprovat la segiient:

Proposta d’aprovacio de l'adhesio al
Conveni relatiu al marcatge d’explosius
plastics per a la seva deteccio, fet a Mon-
treal I'l de mar¢ de 1991

Tenint en compte que en els darrers
anys la comunitat internacional ha pres
consciéncia de 'amenaca que represen-
ta per a la seguretat mundial el fenomen
del terrorisme internacional, 'Organitza-
ci6 de les Nacions Unides i alguns dels
seus organismes especialitzats han anat
elaborant un seguit de convenis interna-
cionals que tenen com a objectiu la lluita
contra manifestacions especifiques del
fenomen terrorista.

Arran dels atemptats terroristes que es
produiren I'11 de setembre del 2001, el
Consell de Seguretat de les Nacions Uni-
des va adoptar, el 29 de setembre del
2001, la Resolucio 1373 (2001). Aquesta
Resolucio insta els estats membres a coo-
perar entre ells i a adoptar els convenis i
els protocols internacionals relatius al
terrorisme.

En aquest sentit, les Nacions Unides va
establir una llista en qué s’'enumeraven
12 convenis internacionals, entre els
quals es troba el Conveni relatiu al mar-

catge d’explosius plastics per a la seva
deteccio, Montreal, 1 de mar¢ de 1991.
Aquest Conveni va ser adoptat en el
marc de I'Organitzacié de I’Aviacié Civil
Internacional, de la qual Andorra és estat
membre des del 25 de febrer del 2001.

El Conveni estableix el deure, d’'una
banda, de prohibir i prevenir la fabrica-
ci6 d’explosius no marcats en el territori
de les parts; i, de l'altra, de prohibir i im-
pedir el moviment d’aquests explosius
dins i fora del territori de I'Estat. No es-
sent Andorra productora d’explosius,
només el deure de prohibir el trafic d’ex-
plosius no marcats li és exigible. No es
tracta de qualsevol tipus d’explosius,
siné només dels descrits a 'annex tecnic
del Conveni que, a més, estableix la
quantitat minima d’agent detector que
ha de tenir cada tipus d’explosiu.

En relacié6 amb els estocs produits
abans de I'entrada en vigor del Conveni,
s’estableix un deure de control, per evi-
tar-ne el trafic, i, alternativament, de des-
truccio, us licit o marcatge, en un
periode de tres anys, tot i que si els ex-
plosius estan assignats a la policia o a
l'exercit, el termini es pot ampliar fins a
quinze anys.

Adherint-se a aquest Conveni, Andor-
ra se suma a més d’un centenar de paisos
membres de Nacions Unides que ja en
son part, i fa pales el seu compromis per
a la seguretat de l'aviacio civil internacio-
nal, de la qual els andorrans cada cop
gaudeixen més en els seus viatges a I'es-
tranger.

Finalment, el Conveni disposa que en
dipositar el seu instrument de ratificacio,
acceptacio, aprovacié o adhesio, cada
estat ha de declarar si és un estat produc-
tor d’explosius plastics o no. En aquest
sentit, es formula la declaracio seglient:

“De conformitat amb [l'article XIII,
apartat 2 del Conveni relatiu al marcat-
ge d’explosius plastics per a la seva detec-
cio, el Principat d’Andorra declara que
no és un pais productor d’explosius”.

A més, vist que el Conveni insta els es-
tats part a prohibir i impedir I'entrada
d’explosius sense marcatge al seu territo-
ri; ates que el Principat d’Andorra no dis-
posa actualment de les infraestructures
necessaries per poder exercir un control
efectiu dels explosius importats; ates que





